Reglement technique

Fédération Internationale Speeddown

Allgemeines Wagenbaureglement der FISD

KLASSIFIZIERUNG

Die folgenden 10 Kategorien sind zur Meisterschaft zugelassen:
(Massgebend ist das Geburtsjahr)

Kat|Beschreibung| Alter Pilot/Copilot Gewicht Mit / ohne Pilot
Cl| Speed-car 6 - 9 Jahre 140 kg Mit Pilot
C2| Speed-car 10 - 13 Jahre 160 kg Mit Pilot
C3| Speed-car 14 - 17 Jahre 190 kg Mit Pilot
C4 | Speed-car 18 — 99 Jahre 210Kg Mit Pilot
C5| Side-Car 16 — 99 Jahre 100 Kg Leergewicht
C6| Bob-Car Pilot :16 — 99 Jahre | 320 Kg /330 Kg * | Mit Besatzung
Copilot: 14 — 99 Jahre
C7 Carrioli 16 — 99 Jahre 80 Kg Leergewicht
C8 Karts 16 — 99 Jahre 175 Kg Mit Pilot
C9| Kart Junior 6 — 15 Jahre 150Kg (kein Ballast)) ~ Mit Pilot
C10| Skeleton 6 —99 Jahre 35kg Leergewicht

* Gilt nur fiir Bob-Car mit Sicherheitsguten und Uberrollbiigel

II. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Folgende Bestimmungen gelten fiir alle Klassen

A.

Erforderliche Dokumente
eine internationale Lizenz der FISD (ex C.E.C.C.A.S.)
Der Wagenpass (carte grise) flir die Europameisterschaft
eine Unfallversicherung und Haftpflichtversicherung fiir Schdden gegeniiber Dritten

Bekleidung der Fahrer und Beifahrer
Overall oder zweiteilige Bekleidung bestehend aus einer langen Hose und einem Oberteil mit
langen Armeln, ein Integralhelm mit offizieller Zulassung, feste und geschlossene Schuhe,
geschlossene Handschuhe (keine Fahrrad-Handschuhe). Ein Halskragen (Karting Type) wird
empfohlen. Weitere kategorienspezifische Bekleidungsregeln sind im Reglement nach
Kategorien ersichtlich. Diese Bekleidungsregeln gelten sowohl fiir die Abfahrt wie auch

wihrend dem Hochziehen bzw Transport der Fahrzeuge (auf der Ladeflédche von Transportern
oder Anhénger).

Ballast

Ballastgewichte sind im Rahmen des maximal zuldssigen Gesamtgewichts der jeweiligen
Klasse zuldssig. Jedoch miissen diese fest mittels Schraubensystem Mindestgrofle M8 mit dem



Fahrgestell des Rennfahrzeugs verbunden sein, um ein Loslésen wéihrend des Rennens
auszuschlieBen. Wird das zulédssige Gesamtgewicht {iberschritten, wird der Fahrer vom
entsprechenden Lauf disqualifiziert, in dem die Uberschreitung stattgefunden hat. Der
Veranstalter muss dem Fahrer ermdglichen, sein Rennfahrzeug vor dem Rennen und zu jedem
beliebigen Zeitpunkt des Wettbewe =
N

Kinetische Energie f
Alle Vorrichtungen, die in der Lag¢ / u versorgen wie
Elektromotoren, Federn, Pedale, S« & %n Klassen untersagt.
Die einzig zuldssige Energiequelle st uie craanzienungskrai. ver uerorauch von
Trockenbatterien deren Spannung >3.5V, von Spray, von Gas, Druckluft oder jeglichen
weiteren Energiequellen sind auf allen Fahrzeugen strikte untersagt.

Bordkamera, Geschwindigkeits- und Zeitmesser usw
Bordkameras, Geschwindigkeitsmesser wie Fahrrdder, wie auch Systeme welche im Rennsport
mit Dateniibertragung sind zuléssig, wenn sie vor der technischen Kontrolle angebracht
wurden.

Schleppen der Fahrzeuge
Fiir alle Rennfahrzeuge — ausgenommen Klasse 7 (Carrioli) — sind vorn und hinten fest
installierte Abschleppdsen vorgeschrieben. Jedes Rennfahrzeug verfiigt iiber ein eigenes
Abschleppseil oder iiber einen Abschleppgurt mit einer Mindestlédnge von 1,5 m und einer
Widerstandskraft von mindestens 2000 kg. Beide Enden miissen mit Karabinerhaken

ausgestattet sein, die dieselbe Widerstandskraft aufweisen. (Die FISD empfiehlt den Einsatz von
Hebeguten der Farbcodierung Violett. Gemdss der Norm EN1492-2 weisen diese Gurten eine
Nominalbelastbarkeit von 1000kg mit einem Sicherheitsfaktor von 7:1 auf, was einer Reissfestigkeit von 7000kg

entspricht und vollkommen ausreichend ist). Der Einsatz von Metallkabeln ist untersagt.

Geometrie der Fahrzeuge

Systeme zur Einstellung:

- der Geometrie

- der Bodenfteiheit

- der Authidngung
sind vor dem Rennen bei Stillstand des Fahrzeuges erlaubt. Systeme welche wihrend dem
Rennen aerodynamische Parameter verédndern sind erlaubt. Die aufzubringende Energie zur
Betitigung dieser Systeme darf nur mechanisch sein (siche auch Punkt D)

Schmier- und Kiihlmittel
Einrichtungen, die Bauteile schmieren oder kiihlen, die sich wéihrend des Rennens drehen, sind
nicht zuldssig. (z.B. Behilter)

Rennnummern
Vorgeschrieben sind schwarze Ziffern auf weilem Untergrund mit einer Minimalhéhe von 100
mm. Fiir die Platzierung der Nummern gelten die Vorschriften der jeweiligen Klassen.

Haftung und Wagenpass (carte grise)
Der Fahrzeugbesitzer und der Fahrer (oder sein gesetzlicher Vertreter) sind fiir alles
verantwortlich, was am Rennfahrzeug angebracht und installiert wird. Hierzu zédhlen die
Ausmafle des Fahrgestells, die Reifen (das Aufpumpen der Reifen liegt im
Verantwortungsbereich des Fahrers oder seiner Eltern), die Achsen, Bremsen, Befestigung von
Ballast usw.
Der Wagenpass (carte grise) wird offiziell durch die FISD ausgestellt und dient der eindeutigen
Identifikation des rechtlichen Fahrzeugbesitzers und des Fahrzeuges selbst. Die Angaben



werden einmal jahrlich tiberpriift und bei Bedarf korrigiert. (z.B. Adressen- oder Besitzer-
anderung, Anderungen am Fahrzeug selbst). Der Zweck des Wagenpasses ergibt sich aus der
zwingenden Notwendigkeit, dass im Fall eines Unfalles es gesetzlich vorgeschrieben ist, den
Besitzer des betroffenen Fahrzeuges eindeutig zu identifizieren.

Der gebiihrenpflichtige Wagenpass wird fiir einen Zeitraum von 6 Jahren (Giiltigkeit ab dem
Ausgabedatum) durch die FISD, die dazu einzig befugte Instanz, ausgegeben und unterliegt
einer jahrlichen Uberpriifung.

K. Technische Kontrolle
Technische Kontrollen (hierzu z&hlt auch das Wiegen) konnen zu jedem Zeitpunkt des
Wettbewerbs stattfinden, auch nach dem Rennen, jedoch vor der Veroffentlichung der
Rennergebnisse. Dies gilt insbesondere fiir mogliche technische Verdanderungen, die nach der
ersten offiziellen technischen Kontrolle an den einzelnen Rennfahrzeugen durchgefiihrt
wurden.
Das Gewicht des Fahrzeugs muss wihrend der gesamten Zeitdauer des Laufs unverdndert
bleiben. Die Fahrer des Fahrzeugs (ebenso die Beifahrer in den Klassen C5 bis C7) halten sich
fiir den technischen Kommissar bereit, fiir den Fall einer technischen Kontrolle oder zum
Wiegen. Alle Entscheidungen der technischen Kommissare unterstehen dem Ausschuss der
FISD und sind nicht anfechtbar. Jeder Fahrer und Beifahrer muss bei technischen Kontrollen
seine Rennausriistung (Helm, Handschuhe, verpflichtende Schutzvorrichtungen und -kleidung)
vorzeigen.

III. KONSTRUKTIONS- UND SICHERHEITSBESTIMMUNGEN

A. Fiir alle Klassen

1. Fahrgestell
Fiir die Konstruktion des Fahrgestells diirfen nur stabile Materialien verwendet werden, die
sicherstellen, dass alle durch das technische Regelwerk verbindlichen Durchmesser unveréndert
bleiben und alle technischen Parameter eingehalten werden. Alle Verbindungen miissen stabil
sein und entweder geschweillt, verschraubt, genietet oder ausreichend fest verklebt werden. Die
Bauweise des Fahrgestells ist dem Konstrukteur freigestellt. Muttern miissen durch Splinte,
Gegenmuttern, Stellringe aus Nylon ("Nylon-Stop") oder mit Gewindeband und -paste fixiert
werden.

Definition Fahrgestell
Starrer Rahmen aus Holz oder Metall, der zusammenhélt oder trigt. Rechteckiger
Zusammenbau, der die Karosserie eines Fahrzeugs trigt.

2. Bodenplatte
Die Bodenplatte kann aus mehreren Einzelteilen bestehen. Die Korper der Besatzung miissen
auf ganzer Langer geschiitzt sein. Die Bodenplatte muss fest mit dem Fahrgestell verbunden
werden. Eine Einlagerung von Gummi oder Kunststoff ist bis zu einer maximalen Gesamtstérke
von 2 mm zuléssig.

3. Karosserie
Die Karosserie muss sich — falls in der jeweiligen Klasse zugelassen — durch eine solide Bau-
technik auszeichnen. Die verwendeten Materialien kénnen — ebenso wie die Form — frei
gewdhlt werden. Die Karosserie kann aus einem oder mehreren Einzelteilen bestehen, muss
sich aber zu Kontrollzwecken leicht abmontieren lassen. Zum Schutz der Besatzung miissen
alle eckigen und scharfen Unebenheiten entfernt werden (innen und auflen). Minimalradien von
5 mm sind einzuhalten. Die Karosserie muss fest mit dem Fahrgestell verbunden werden, so
dass ein Loslosen wéhrend der Fahrt ausgeschlossen ist.



In den Klassen C1 bis C4 muss die Karosserie — Mindesthéhe von 200 mm, gemessen vom
unteren Rand des Fahrgestells — die Frontpartie und beide Seiten des Rennfahrzeugs ab-decken.
Bei geschlossenen Karosserien muss die Seite, die sich 6ffnen lésst, fest mit der Hauptpartie der
Karosserie oder des Fahrgestells verbunden sein. Ein Offnen muss sowohl vom Inneren des
Rennfahrzeugs als auch von aullen moglich sein. Fiir ein besseres Erreichen der Startrampe
wird ein Anstellwinkel von 10 Grad empfohlen. Ist die Frontpartie der Karosserie nicht stabil
genug, muss ein Bogen zur Verstirkung eingesetzt werden. Die Beine des Fahrers miissen fiir
den Fall eines Drehers durch einen Biigel geschiitzt werden. Bei der Konstruktion der
Seifenkiste muss die Sicherheit des Fahrers oberste Prioritdt haben.

Schutzscheibe
Die Schutzscheibe muss aus bruchsicherem Material bestehen. Betrédgt die Starke weniger als 4
mm, miissen die Rdnder mit einer Gummi- oder Kunststoffkante verstarkt werden. Bei Starken
von mehr als 4 mm geniigt die Abrundung der Rénder. (Vgl. Abbildung 1)

Radachsen
Die Radachsen miissen — ausgenommen Klasse 7 (Carrioli) — aus Stahl gefertigt sein und fest
mit der Achse oder dem Fahrgestell verbunden werden, so dass ein Verbiegen ausgeschlossen
ist. Damit ist auch die Moglichkeit gemeint, die Radachse mittels eines Radlagers mit dem
Fahrgestell zu verbinden, in dem sich die Achse frei drehen kann.

Lenkung
Die Lenkung darf nur ein minimales Spiel aufweisen. Fiir alle Klassen — ausgenommen Klasse
7 (Carrioli) — ist eine Einzelradlenkung zuléssig.

Bremsen
Wird in den Klassen C1, C2, C3, C4 und C6 an allen vier Rédern ein hydraulisches
Bremssystem eingesetzt, ist ein Zweikreissystem vorgeschrieben. (Vgl. Abbildung 2)
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Achtung:

Bei Fahrzeugen der Klassen C1, C2, C3, C4, C6, C8 und C9 gilt folgende Regel: Wird das
Brems-system auf Zug betitigt, ist der Einsatz eines Sicherungskabel obligatorisch (Abbildung
4)
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Sicherheitsgurte ‘E - 7% R2
Fiir die Seifenkisten de ab 2018

obligatorisch fiir alle nee.. « coccccege, oo o+ vrpesenneae o CI1)
Vorgeschrieben ist mindestens ein 3- Punkt—Systérhl(MHS’g }Xusﬁlhrung) Selbsteinrollende
Gurtsysteme sind — auch in arretierter Position — verboten. Der Sicherheitsgurt des Fahrers
muss wihrend des gesamten Rennens (Abfahrt und Hochziehen) eng anliegen und iiber den
Sicherheitsbiigel oder den Sitz verlaufen — sofern dieser eine ausreichende Stabilitdt aufweist.
(Vgl. Abbildung 5)

1. Bremskreis 2. Bremskreis 1. Bremskreis 2. Bremskreis

Abbildung 2
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Allgemein gelten folgende Regeln:
Eine Erhéhung deslshildsthgiBbiigels Abhildssig 4inter der Voraussetzung, dass das
hinzugefiigte Bauteil fest mit dem Sicherheitsbiigel verschweifit wird (@25mm Rohrstirke
2mm) und die Ausmafe eine Hohe von 200 mm und eine Lange von 100 mm nicht
iiberschreiten. (vgl. Abbildung 6). Weiter muss die Regelung mit den min 65% der
Seitenstiitzen eingehalten bleiben.

Zwel installierte Bremsziige
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n aufweisen. Die
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Die Verbindungen der Streben zum Sicherheitsbiigel miissen verschweif3t oder mit Bolzen
verschraubt werden, ohne Bohrungen vorzunehmen. (vgl. Abbildung 7)



Durch die Befestigung des Sicherheitsbiigels am Fahrgestell darf weder dessen
Widerstandsfahigkeit noch dessen Schutzfunktion beeintrachtigt werden. Aus diesem Grund
darf die unten aufgefiihrte Befestigungsmethode nicht verwendet werden. (vgl. Abbildung 8)

Empfohlene Befestigungsmethode des Sicherheitsbiigels am Fahrgestell.(vgl. Abbildung 9)

Bei Fahrzeugen mit selbsttragendem Fahrgestell muss der Sicherheitsbiigel im unteren Bereich des
Rennfahrzeuges angebracht werden.

Technik zum Verléingern von Rohren:

- Es ist beim Schweissen mit ausreichender Leistung zu schweissen damit eine korrekte
Schweissung und nicht « kleben » erzielt wird.
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Reifendruck
Der maximal zuldssige Reifendruck betrigt in Kategorien C1 bis C6 4.9 Bar bzw C8 und C9
3.5 Bar. Es wird keinerlei Toleranz zugestanden. Liegt der gemessene Reifendruck beim
Rennwagen iiber dem vorgegebenen Wert wird der Fahrer mit sofortiger Wirkung vom Lauf
disqualifiziert, in dem die Uberschreitung stattgefunden hat. (vgl. § J Haftung)
Pneudruckmessung: Die Reifenventile (vorn und hinten) miissen bei den Kategorien C1 bis C6
und C8/C9 bei einer technischen Kontrolle jederzeit zugénglich sein. Wenn dem nicht der Fall
ist, ist es die Aufgabe des Piloten den Zugang an die Ventile sicherzustellen.

Rennstrecke

Jegliche Markierungen von Fahrlinien oder Bremspunkten auf der Rennstrecke sind untersagt.
(Dies sowohl auf der Strecke wie auf Abschrankungen usw).

Sanktionen
Das Nichteinhalten des vorliegenden Reglements bewirkt den Rennausschluss, dies ohne
Moglichkeit von Sondergenehmigungen im Falle eines Rennens der FISD.

Historie - Anderungen

Anderung / Vorschlag Reglement Carrioli / 2004 durch HH Philippe ROTH et Jean PILAT
Freigegeben an der GV der CECCAS am 01.02.2003 in ANSEREMME Belgien
Anpassungen zu C8 2006

Anpassungen zu C9 und Ersatz von CECCAS durch FISD am 12. November 2010
Anpassungen und Freigabe anlésslich der GV vom 5. November 2011 in Predappio:

* Abschnitt IT A : Vervollstindigung der Dokumentation
* Abschnitt II C : Neue Bestimmung zur Befestigung von Ballast

* Abschnitt IIT A. 1 : Neue Bestimmungen zum Fahrgestell



* Abschnitt IIT A. 9 : Erneuerung der Definition des Uberrollbiigels und der Erhdhung
Anpassungen und Freigabe anldsslich der GV vom 11. November 2012 in Wittinsburg:

* Abschnitt 11 . .Keine Anderungen bis 2015 (mit Vorbehalt)
* Abschnitt IIT A.9 : Ergéinzung Alternative 6 in Abbildung 6b

Anpassungen und Freigabe anlésslich der GV vom 25. Oktober 2014 in Oberwiesenthal:
¢ Abschnitt I F: : Minimal Zuglast des Abschleppseils auf 2000kg erhdht

* Abschnitt III A.10: Definition wer fiir den Zugang an die Ventile zustindig ist

Anpassungen und Freigabe anldsslich der GV vom 7. November 2015 in Stoumont:

* Abschnitt I : Neue Gewichtslimiten fiir C1-C4 und C6 wenn Gurten und Biigel

* Abschnitt II J : Klare Definition zu Sinn und Zweck des Wagenpasses

* Abschnitt III A.7 : Klare Definition des Sicherheitskabels

* Abschnitt 11T A.8 : Empfehlung zu Sicherheitsgurten in C6

* Abschnitt III A.9 : Empfehlung zu Sicherheitsiiberrollbiigel in C6. Beschreibung der

Biigelvarianten wiirden in die Reglemente der jeweiligen Kategorien

iibertragen

Anpassungen und Freigabe anlésslich der GV vom 13. November 2016 in Viu:

* Abschnitt 8+9 : Regelung zur Einfithrung von Gurten und Biigel in C6

Anpassungen und Freigabe anlésslich der GV vom 05. November 2017 in On:

* Abschnitt [ : Kategorie C10 wird eine offizielle Kategorie
Anpassungen und Freigabe a g November 2018 in Pfaffenheim:
¢ Abschnitt [ : Neue ( v
¢ Abschnitt | : Neue £ oten
Reglement D Allgemein FISD 2017 g iion 2018
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